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XVIII Investigarea criminalisticd a-accidentelor rutiere

Importanta acestei teme se deduce si din faptul ci este abordati
in numeroase lucrdri §i tratate de criminalisticd, de cdtre autori
roméni i strdini, subiectul fiind perfectionabil si actual.

In continutul lucrarii, structurati in sase capitole am abordat, din
mai multe perspective, problematica accidentelor rutiere, in
principal, din punctul de vedere al metodologiei si al tacticii, dar si
al legislatiei interne, internationale cat si al cooperdrii in domeniul
rutier, oferind persoanclor interesate date care sid le permitd
intelegerea cu usurintd a ceea ce reprezintd accidentele rutiere si
consecintele lor.

Capitolul T
Aspecte introductive privind accidentele rutiere

Sectiunea 1. Autovehiculul si istoria sa

Din vremuri imemoriale omul a manifestat interes pentru mijloace
care si-i asigure deplasarea si sa-i faciliteze transportul a diferite
materiale, apogeul fiind reprezentat de inventia autovehiculului.

Omul primitiv, in nevoile sale, a constatat ci transportul terestru
putea fi efectuat cu ajutorul unor parghii si prin rostogolire, actiune
care a stat la baza inventarii rotii.

Unde si cine a fost inventatorul rotii nu se cunoaste, cu exactitate,
insd primele marturii despre utilizarea rotii au fost descoperite in
Mesopotamia, iar in Asia Micd au fost identificate dovezi privind
[olosirea rotilor cu spite in jurul anului 2700 i.Hr.

Dupa roatd, a urmat carul, care, initial, a avut o singurd roat, iar
ulterior dispunerea a doud roti pe acelasi ax a usurat considerabil
transportul. In paralel, s-a manifestat interesul pentru dezvoltarea unor
retele de drumuri, ceea ce a permis folosirea mai intensa a vehiculelor.

Mirturii ale utilizdirii carelor exista in Grecia Anticad, de
asemenea, strimosii nostri, dacii, foloseau care cu doud sau patru
roli, iar imagini ale felului in care erau construite acestea giisim' pe
ruinele cetitii Sarmisegetusa, pe monumentul de la Adamclisi §i pe
ruinele cetdtii Romula.

Schimbarea manierei de inhamare a animalelor de tractiune spre
finalul secolului al IX-lea, in sensul asezarii hamului pe spate, a avut
consecinta méririi fortei de tractiune, iar in jurul anului 1200 se
construiesc primele trasuri, care incep sa fie utilizabile la scard mai
larga dupd descoperirea avantrenului mobil (de la 1518 dateazd o
schitd reprezentdnd un avantren, apartinand lui Albrecht Diirer).

U A, Brebenel D. Vochin, Din istoria automobilului, ed. a 2-a, Ed. Sport-
Turism, Bucuresti, 1976, p. 10.
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Din aceastd perioada, respectiv din anul 1568, provine si un inscris
german care prezintd modul in care era realizatd suspensia, primele
trasuri dotate cu acest sistem fiind semnalate tot din aceastd vreme.

De la targa purtatd de oameni, s-a trecut treptat la mijloacele de
transport cu tractiune animald, sub domnia lui Ludovic al XVI-lea
aparand calestile si cabrioletele, care dovedeau rangul si puterea
economica a detinatorilor.'

La putin timp, au apdrut in Franta trdsurile pentru transportul
colectiv, iar in 1625, la Londra, au fost introduse in serviciul public
douizeci de trasuri.

In 1662, la Paris, s-a construit primul omnibus cu tractiune
animal3 gi s-a dat spre exploatare, iar in Berlin a fost realizata prima
trisurd cu habitaclu inchis, construitd pe patru roti, ce permitea
transportul a doua persoane, denumiti berlini.

In vremea domniei lui Mihai Viteazul, in Tara Romaneasci, se
utilizau postalioanele, iar ulterior diligentele, o marturie® ,,a unei
intense activititi de transport intre Tara Roméneasca si Transilvania
constituind-o stema oragului R&mnicu-Valcea, in care figura si un
postalion de argint tras de patru cai”.

Cu timpul, trdsurile s-au dezvoltat pe mai multe planuri, din
punct de vedere estetic, fiind adevérate bijuterii, cét si din punct de
vedere mecanic, inventindu-se sistemele de franare. Ulterior, au fost
concepute trasurile cu abur.

In aceasta perioada a fost reglementat un cod rutier incipient in
1865, in Anglia, ,Red Flag Act”, in care se prevedeau restrictii de
viteza, fiind permisd o vitezd maximd de 2 mile in localitéti si de
4 mile pe drumurile din afara acestora.

O etapa intermediard importantd credrii automobilului a fost
aparitia bicicletei, avand in vedere ci o serie de realiziri tehnice din
industria bicicletelor se regdsesc si pe plan automobilistic.

V' (https://administrare.info/domenii/economie/5569-apari%C5 %A 3ia-
%C5%9Fi-evolu%C5%A3ia-istoric%C4%83-a-transportului)

2 A. Brebenel, D. Vochin, op. cit., p. 11.

3 Idem, p. 12.
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Un mijloc de transport fascinant in zilele noastre a fost
reprezentat de vehiculele terestre eoliene' care, in China, prima tara
care le-a utilizat, se prezentau similar unei roabe previzute cu o
roatd unica ce era plasata central, dotata cu vele ajutitoare. Pe conti-
nentul european, primul car eolian este atribuit in anul 1543 lui
Johan Friederich, iar dintre tarile europene, Olanda, datoritd condi-
tiilor sale climatice, a utilizat cel mai intens vehiculele cu panze. In
domeniu, s-a remarcat matematicianul si constructorul de diguri
Simon Stevinus, care la 1600 a construit remarcabila ,,corabie
lerestrd cu vele”, ce putea circula cu o vitezd de 34km/h, deosebita
pentru acele timpuri.

[nteresul pentru un astfel de mijloc de transport a continuat, fiind
imbunatatit in veacurile urmitoare. Carele eoliene au fost utilizate
in Anglia, pe plaja de la Southport sau in Belgia pe plaja Panne iar,
in 1913, a fost organizatd prima competitie sportiva internationald
dle care eoliene.

In tara noastrd, in statiunea Mamaia, a fost construit un auto-
mobil cu vele, care putea atinge o vitezi de pana la 30 km/h.

Paralel cu mijloacele de transport cu tractiune animala sau puse
in miscare cu ajutorul vantului, s-a manifestat interes pentru
actionarea mecanica a carelor, folosindu-se forta omului, primele
documente fiind din anii 1400-1500, iar in jurul anilor 1630, un
inventator roméan anonim, din zona Argesului, a construit o tricicletd
actionatd mecanic de citre om.

Trebuie amintite, in acest succint periplu istoric, $i maginile cu
abur, care erau dotate initial cu un cazan, ce era alimentat continuu
cu apd din exterior, care prin incilzire producea vapori ce erau
dirijati spre niste palete, care se roteau impreund cu osia, punand
vehiculul in miscare.

In anul 1655, Isaac Newton a conceput un vehicul actionat prin
transmisie mecanica cu ajutorul fortei aburului, imbunétatit doua-
zeci si cinci de ani mai tarziu, cand a folosit fenomenul de reactie,
obtinut prin evacuarea vaporilor, ideea aplicarii fortei aburului
pentru deplasarea vehiculelor avnd-o mai multi inventatori. Astfel,
in anul 1769, Nicolas Joseph Cugnot construieste primul automobil

"Idem, p. 14.
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cu motor cu abur, la sfarsitul secolului al XVIII-lea apdrand atit la
Londra, cét si Paris primele locomotive rutiere actionate cu ajutorul
aburului, iar in 1800-1801 au fost construite de citre Richard
Trevithick primele remorchere rutiere cu abur ce aveau capacitatea
de 8 pasageri si se deplasau cu 6-7 km/h, care s-au dovedit a fi
nerentabile insa.

Dupa numeroase experiente si tentative de a construi vehicule
mai rapide si mai practice, in anul 1868, Joseph Ravel a obtinut
brevetul pentru generatorul cu vapori incdlziti cu ajutorul uleiurilor
minerale aplicat la autovehicule, in constructia de automobile cu
abur remarcindu-se familia Bollée, care, in anul 1873, a conceput
directia cu doi pivoti si a grupat aparatele de control, robinetele si
levierul pentru actionarea franelor pe un tablou, la care avea acces
facil conducitorul acestuia.

O serie de descoperiri ale vremii si-au adus contributia la crearea
automobilului si pot sd enumar pe aceasta linie: realizarea primului
motor cu ardere internd, in anul 1806, de cétre elvetianul Francois
Isac de Rivas, alimentat cu un amestec de oxigen si hidrogen,
realizarea electromagnetului in anul 1830 de cdtre André-Marie
Ampére, in 1839, Goodyear Charles a realizat vulcanizarea cauciu-
cului sau inventarea de cétre Etienne Lenoir a motorului cu gaz
brevetat in 1860.

De la primele vehicule care au fost puse in migcare cu ajutorul
fortei véntului, ulterior s-a folosit forta aburului sub presiune
(Griffith in anul 1824 si Charles Dietz) pentru ca apoi, pe o linie
evolutiva, si se realizeze motoarele ce utilizeazd energia rezultati
din arderea unui combustibil care putea fi benzini, gaz sau motorina.

Constructorul celui dintdi motor ce functiona cu ardere interni
este considerat Gottlieb Daimler, a cdrui performanti a vizat aspec-
tele — putere mare la dimensiuni reduse, suplete in miscare si turatie
ridicatd.

In anul 1899 Louis Renault infiinteaza ,Societatea Frantei
Renault™, care va construi in 1903 primele doua taxiuri, iar in 1906
primul autobuz. in aceeasi perioada in SUA este construit primul
automobil in anul 1895 de Charles Daryca.

Romania, de asemenea, se inscrie printre primele tiri in materia
inventdrii automobilului. Inventatorii romani au manifestat un
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interes intens si constant spre constructia si perfectionarea automo-
bilelor, avind o contributie semnificativa in dezvoltarea industriei
de automobile. Astfel, in anul 1880 inginerul Dumitru Visescu,
scolit la Paris, construieste un automobil cu abur care a circulat pe
strizile Parisului initial si apoi in Bucuresti, devenind obiect de
studiu pentru generatii de studenti ale Scolii de poduri si sosele din
Bucuresti.

Ulterior, in anul 1930, inginerul Traian Vuia a construit un auto-
vehicul ce avea o greutate de 2,5-4 tone propulsat de un generator
cu abur conceput tot de el.

Tara noastra este printre primele nu doar in materia inventiei
automobilului, ci si a utilizérii acestuia, romanii dovedind din plin
dleschiderea fatd de nou si tehnicd.

Astfel, Romania este una dintre primele tari care a introdus
automobilul in circulatie, in anul 1890, pe meleagurile romanesti
circuland un automobil marca Peugeot, iar la 1900 se utiliza un
camion cu abur de provenientd franceza, in scopul transportarii
deseurilor menajere. Tot ca evenimente roméanesti marcante in acest
domeniu, mentionez elaborarea in anul 1904 a primului regulament
de circulatie si infiintarea Automobil Club Romén, care numéra
initial 27 de membri, printre care si doud femei, Martha Bibescu si
Yvonne Camardsescu. Tot un loc fruntas a ocupat tara noastra ca
organizatoare de curse de automobile dupa Franta, SUA, Germania,
Anglia si Italia.

Amintesc si unele curiozitdti' despre automobile si industria
automobilelor, cum ar fi faptul ca primele autovehicule foloseau o
maneta in locul volanului; stergatoarele de parbriz au fost inventate
de citre o femeie — Mary Anderson, care in 1903 a primit primul
patent pentru un dispozitiv de curdtare a parbrizului, un mecanism
sub forma de brat dotat cu o lama de cauciuc; prima politd de
asigurare auto a fost emisa in 1897 in Westfield SUA; primul radio
de masini a fost realizat in 1929; centurile de siguranti si parbrizul
incasabil au fost introduse in 1948 de citre constructorul Preston
Tucker, cea mai lungi coadd de masini, de aproximativ 200 km,
cauzati de ambuteiaj, s-a inregistrat in anul 1980 in Franta, intre

' (https://www.stelian-tanase.ro/scurta-istorie-automobilul/)
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Paris §i Lyon; in 1897, la hotelul Bristol din Berlin, are loc primul
Salon International al Automobilului in cadrul céruia au putut fi
admirate opt ,.trdsuri cu motor™. :

Istoria automobilului a fost creatdi de inventiile mai multor
persoane, care au contribuit la evolutia pe linie tehnologici a auto-
mobilului.

Voi enumera céteva date de referintd, in continuare, incepind
prin a-1 aminti pe Denis Papin,' care a conceput, in 1690, autoclava
—un recipient ermetic, in care aveau loc reactii fizice, cit si chimice,
la temperaturi foarte inalte, intitulatd de citre autor ,,reactorul cu
abur” si a géndit, si propus construirea unui vehicul pe baza
acelorasi principii ale puterii aburului, proiect care a riimas nsi la
aceastd faza.

Nicholas Cugnot a fost in anul 1769 prima persoana care s-a
deplasat cu un vehicul conceput de citre el insusi propulsat prin
puterea aburului, rulind pe o stradi din Paris cu viteza de 4km/h si,
cu aceastd ocazie, s-a inregistrat si primul accident rutier rimas in
istoria automobilelor, intrucét acesta a intrat in coliziune cu un copac.

In mare parte, istoricii ,,ji considerd pe germanii Karl Benz si
Gottilieb Daimler drept pionierii automobilului cu motor termic cu
ardere internd si parintii masinilor moderne”.

[n anul 1885, Karl Benz a pus in miscare un autovehicul ce rula
cu trei roti, acesta fiind dotat cu un motor ce avea combustie internd
in patru timpi alimentat cu benzina care fusese obfinuta din petrol,
alura acestuia fiind asemanitoare cu cea a unui carucior de copii
gigant. Specific acestui autovehicul era existenta unei axe situate in
spate — prevazuti cu doud roti de dimensiuni foarte mari, anvelopate
cu cauciuc, iar in partea din fafd avea montatd o roatd micd, care
avea rolul de conducere a vehiculului in baza unui sistem complex
de parghii.

In fata scandurii de suport pentru picioare era dispusi o mica
roatd cu spite, cu ajutorul céreia vehiculul putea fi condus printr-un
sistem de péarghii. In spatele banchetei se afla motorul de 0,88 Cp cu
ardere internd cu un cilindru, ce era ricit cu apd si care punea in
miscare axa din spate si rotile prin intermediul unor curele, lanfuri

U (https./istoriiregasite.wordpress.com/tag/automobil)
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si al unor arbori, cea mai mare piesd fiind un volant orizontal turnat
din fontii cu care era pornit motorul. Dupi ce pornea motorul, Benz
sirea repede in fatd pe banchetd, cupla in unica vitezi si pleca pe
fondul unui zgomot puternic putdnd atinge 16km/h. Acest indraznet
strimos al automobilului poate fi vazut si astazi la Muzeul German
din Munchen, prima sa cursi fiind facuta in jurul fabricii in aclama-
liile sotiei si angajatilor lui Benz.

[n acelasi an se mentioneaza si un accident auto in care este
implicat Benz, suferit in timpul unei demonstratii publice, cand
vehiculul s-a tamponat.

La cédteva luni, Daimler a reusit un parcurs similar, dar fara
incidente. Cei doi constructori au progresat independent, companiile
lor fuzionidnd in anul 1926 si producidnd autoturismele marca
Mercedes-Benz. Cu toate ci se spune cd Daimler si Benz nu s-au
intalnit niciodatd, fiind rivali inversunati ambii si-au revendicat
inventarea automobilului.

Aruncidnd o privire in istorie se pare cd Daimler si-a vazut
automaobilul ca pe o trisurd motorizata, in timp ce Benz si-a imaginat
un vehicul de transport cu totul nou, totugi motorul lui Daimler a
(ransformat automobilul in realitate.

,In anul 1895 a fost brevetat si construit in S.U.A., de citre
(harles Duryea, primul automobil. El era prevazut cu un motor cu
petrol, ce avea doi cilindri orizontali si dezvolta o putere de 4 CP.
Motorul era montat in spatele osiei posterioare si transmitea
momentul acesteia prin intermediul unui lant de transmisie™.!

Pe aceeasi linie inovatoare se impune a fi mentionata si activi-
{atea americanului Henry Ford, care a revolutionat automobilul la
nivel mondial prin producerea un vehicul practic, permisibil si a
inventat conceptul de linie de productie, revolutiondnd industria,
schimbénd stilul de viatd american de la cal si caruta, la automobil.

Nascut dintr-o familie cu preocupari tehnice, Henry Ford s-a
angajat la vérsta de 16 ani cu jumatate de norma la un atelier, unde
a avut posibilitatea materializarii interesului pentru studierea func-
(ionirii mecanismului si inventicd. Ulterior, s-a angajat in cadrul

' G.H. Frayild, N. Chimu, Evolutia automobilului, Ed. Tehnici, Bucuresti,
1971, p. 42.



